Variable
Ventilsteuerung
VAST

GroRere Zeitquerschnitte als alle
anderen mechanischen VVS-Systeme

oT VAST-Basis-Erhebung

fir e=0:
Offnungswinkel 110%
Winkelquerschnitt 115%

VAST-Erhebung fir
e=max:
Offnungswinkel 90%
Winkelquerschnitt 95%

Ventilhub

Konventionelle
Erhebung:

Offnungswinkel 100% 1\
Winkelquerschnitt 100%
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Bild 1:

W VAST ist das einzige
Vollastsystem, das flir
alle Drehzahlbereiche
die groliten Zeitquer-
schnitte ermoglicht.
Die blau dargestellte
Erhebungskurve wiirde
bei einem konventio-
nellen Ventiltrieb eine
um 8 mm grofReren
StoReldurchmesser
erfordern.

Bild 2:

B Durch die variable
Reduzierung der Ventil-
offnungswinkel, sowie
die gezielte Beeinflus-
sung der Ventiluber-
schneidung bietet VAST
besondere Vorteile fiir
Serien-Otto-Motoren
zur Verbrauchs- und
Abgasreduzierung.



Die wesentlichen
Kennzeichen von

VAST

B Anwendbar bei allen
bekannten Ventiltriebs-
ausfihrungen, d.h.
Schlepphebel-, Kipp-
hebel-, Desmodromik-
oder TassenstoRel- Kon-
struktionen auch in Ver-
bindung mit hydrau-
lischem Ventilspielaus-
gleich, da die Beeinflus-
sung der Ventilerhe-
bungskurve am Nocken
selbst erfolgt.

Bild 5:

M bietet gute Voraus-
setzungen fir Sport-
oder Sondermotoren
zur Leistungs- und
Drehmomentsteigerung.

B Da bei der Reduzie-
rung der Ventiloffnungs-
winkel der kleinste Ab-
stand zwischen Kolben
und Ventil konstant ge-
halten werden kann, ist
VAST auch fur Diesel-
Motoren geeignet.

B kombinierbar mit
SchaltstoRel-, Schalt-
hebel- oder Ventilab-
schaltsystemen.

B Keine Anderungen
im Bereich Nocken-
Abnehmer, hierdurch
keine zusatzlichen
Entwicklungs- und
Erprobungsarbeiten
erforderlich.

B effektiveres Ausnutzen
der Ventilfederkennlinie
moglich.

M bietet besondere Vor-
teile bei OHC-Steuer-
ungen zur kosten-
glnstigen variablen
Steuerung von Ein- und
Auslalventilen.
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Bild 6:

B Bei Mehrventil-
technik kann mit
Hilfe der VAST-
Mechanik ein Ein-
laR-Drall erzeugt
werden.

M bietet die Mog-
lichkeit der internen
Restgassteuerung.

Bild 7:

M Das Antriebs-
moment des
VAST-Systems
unterscheidet
sich von dem

des Serienstand
nur unwesentlich.



Das Wirk-
prinzip
von VAST

VAST beruht auf einem
rein mechanischen
Wirkprinzip mit
ungleichférmiger

Winkelgeschwindigkeit
des Nockens und er-
maglicht die kontinu-
ierliche Variation von

Ventil6ffnungswinkel
(bis ca. 50°KW) und
Spreizung (bis ca.
30°KW pro Erhebung).
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Nocken nacheilend




VAST

Schutzrechte:

Es liegen flir VAST

29 nationale und
internationale
Patentanmeldungen
vor, wovon 21 bereits
erteilt wurden. Bislang
wurden keine patent-
rechtlichen Bindungen
eingegangen oder
Optionen vergeben.
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